LOS LIMITES DE LA ZONA DE ATRACCION
DE BAHIA BLANCA *

Localidad que en la tercera década del siglo pasado no era
mds que un puesto fronterizo aislado; que en 1869 —ano en que
se levanté el primer censo nacional— contaba con menos de mil
quinientos habitantes, Bahia Blonca constituye hoy un centro ur-
bano rector, polo de atraccién de una parte considerable del
territorio argentino. Es bien conccido que en esta ciudad se
ejercen una gran variedad de actividades y que muchas de ellas
se proyectan profundamente sobre el territorio que la rodea. Se
sabe también que son numerocsos los tipos de produccién en el
territorio circundante, que se vinculan estrechamente con la eco-
nomia de la ciudad. Sin embargo, a pesar de tener plena con-
ciencia de la variedad —si no de la totalidad— de las relaciones
de interdependencia que la enlazan con su hinterland, se carece
de una nocién clara acerca de la extensién del territorio que for-
ma con este centro urbano una unidad espacial. Se podria men-
cionar la existencia de un material cartogrdfico abundante donde,
aparentemente, las fronteras de la "zona de Bahia Blanca' estén
senaladas con toda la precisién deseable. Este material carto-
grdtico, empero, elaborado con una gran variedad de criterios y

(*) Esta es una versién, ampliada en su tercera parte, de la conferencia
leida el 10 de noviembre de 1961 en e] cuadro de un ciclo sobre
Bohia Blanca organizado por el Colegio Libre de Estudios Superiores.
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destinado « satisfacer fines muy distintos, a pesar de exhibir tra-
zados precisos de fronteras, en su mayor parte poco o nada tie-
ne que ver con el problema que nos ocupd. Todo lo disponible
sobre los limites de la zona de atraccién de Bahia Blanca est&
comprendido en contados trabajos que, constituyendo las pri-
meras brechas abiertas en este dominio, son también un ejemplo
de las discrepancias a que se puede llegar a este respecto.

Fl objeto de esta exposicién es presentar el resultado de una
investigacién sobre la extensién de este territorio, realizada por
el método de comunicacicones telefénicas. Pero para poder apre-
ciar debidamente los limites trazados en esta forma y sobre todo
confrontarlos con los logrados medicnte la aplicacién de otros
procedimientos, es indispensable preguntarse previamente qué se
entiende por zona de atraccién y cémo se trazan sus limites. A
tal efecto, dividiremos nuestra exposicién en tres partes. En pri-
mer término, procurcremos fijar con precisién la significacién de
este concepto. Para mayor claridad, lo definiremos conjuntamente
con los de zona homogénea y de zona programc que constitu-’
yen los principales tipos de la divisién espacial. En seguida
haremos la resefia de algunos procedimientos que se utilizan para
establecer la jerarquia de los centros urbanos y para trazar las
fronteras de los territorios que les pertenecen. Por fin, aborda-
remos el problema de los limites de la zona de atraccién de
Bahia Blanca, tales como surgen del empleo del método indi-
cado v de algunos otros procedimientos de investigacion.

I

La divisién espacial persigue distintos fines. Una munici-
palidad puede subdividir la ciudad en tantos sectores como fun-
ciones lleva a cabo, si el cumplimiento eficaz de cada funcién
requiere una divisién especial. Una empresa gue recurre d la
promocién de ventas, puede considerar conveniente gastar mdés
en publicidad en ciertos lugares y menos en otros; dividir&, asf,
su mercado en distintos sectores segin su costo de venta. Para
estudiar la influencia del medio fisico sobre la economia o la
psicologia individual o social, el espacio se puede subdividir en
zonas que presentan las mismas caracteristicas fisicas. También
se pueden formar unidades espaciales con ntcleos urbanos y
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zonas circundantes, para examinar los problemas de localiza-
cién en un marco mds reducido, o para desarrollar una deter-
minada accién politica sobre un medio econémico-social que se
distingue por caracteristicas propias. Teniendo en cuenta la
gran variedad de los fines que se persiguen y la multiplicidad
de criterios en que se puede apoyar la divisién, no es sorpren-
dente que el espacio esté fraccionado idealmente, en un sin-
numero de zonas que difieren unas de otras en cuanto a su exten-
sién, su posicién y sobre todo su significacién. La gran multi-
plicidad de unidades espaciales existentes no impide, sin em-
bargo, su clasificacién en tres tipos fundamentales: a) zonas
programa; b) zonas homeogéneas; y c¢) zonas funcionales.

Los conceptos de zona homogénea y de zona programa —
antiguo el primero, reciente el altimo (l)— son relativamente
sencillos. La zona programa es un producto del pensamiento
humano orientado hacia la accién. Es cualquier divisién espa-
cial elaborada por alguna institucién —empresa, organismo es-
tatal, entidad cultural, etc.— para facilitar el desempefio de sus
tunciones. De acuerdo con Boudeville, distinguido estudioso de
los problemas regionales, constituye una zona programa o und
regién plan, toda regién "cuyas partes dependen del mismo cen-
tro de decisién, como las sucursales dependen de una casa ma-
triz...” (2). La zona homogénea, en cambio, es cualquier divi-
sién espacial que presenta, en ciertos aspectos, la misma fisono-
mia. Las caracteristicas muy variadas en las cuales se apoyan
estas Gltimas divisiones (densidad de poblacidén, nivel de preci-
ritaciones, tipos de las explotaciones agricolas, etc.) pueden dar
origen a un sinnimero de espacios lisiogrdficos, agricolas, de
geografia cultural, de geografia humana y otros.

El tercer tipo de divisién espacial es la zona funcional
llamada también zona polarizada, o zona nodal. Su estructura
se caracteriza por la existencia de un centro urbano, de un te-
rritorio circundante y —condicién esencial para este tipo de
divisién espacial— de un conjunto de relaciones de dependen-

(1) Véase Francois PERROUX, "Les espaces économiques”, Economie appli-
quée, N? 1, 1950.

(2) Jacques R. BOUDEVILLE, “L’espace opérationnel macroéconomique”, en
Cahiers de l'Institut de Science Economique appliquée, Serie L, Eco-
nomies régionales, N? 6, Paris 1960, p&g. 24.
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cia mutua que enlazan el centro —ciudad, mercado, nudo o polo
de atraccién— a una franja mds o menos profunda del terri-
torio circundante. “Se considera una extensién de territorio como
una regién funcional —escribe Bogue— si sus partes son inter-
dependientes y vinculadas por una divisién de trabajo mediante
un intercambio de bienes y servicios” (3). Estas relaciones de
dependencia reciproca que enlazan el centro urbano con su
territorio circundante no son, empero, los Unicos lazos de tal
naturaleza que se pueden observar en la economia. El fenéd-
meno de la interdependencia econémica es mds complejo. Para
darse cuenta de ello, basta consultar una matriz de insumo-pro-
ducto que describe las relaciones que enlazan cada industria,
como compradora de factores productivos y vendedora de pro-
ductos y servicios, con todas las otras industrias y otros sectores
de la economia. Bajo su aspecto espacial, tales relaciones han
sido sistematizadas por el autor que acabamos de mencionar en
la forma siguiente: existen corrientes de bienes y servicios a) en
los centros urbanos; b) entre los distintos centros; c) en los te-
rritorios que rodean las ciudades; d) entre tales territorios; e)
entre el territorio que circunda una ciudad y otros centros ur-
banos; f) por fin —y es lo que nos interesa particularmente—
existen corrientes de bienes v servicios entre la ciudad y la zona
circundante: algunas se dirigen desde la aglomeracién urbana
hacia la zona vecina y otras van de la zona periférica hacia la
ciudad (4). Son estas corrientes entre la ciudad y la zona cir-
cundante las que constituyen la sustancia de las zonas funcio-
nales.

La zona funcional forma, asi, una divisién del espacio muy
distinta de las dos precedentes. Por su naturaleza, abarca va-
rias zonas homogéneas. Su parentesco es mayor con las zonas
programa, especialmente si éstas han sido formadas para ser-
vir de marco al desempefno de funciones administrativas. De
hecho, ciertas regiones de este tipo tienden a convertirse con el
tiempo en zonas funcionales. Esta regla admite muchas excep-

(3) Donald J. BOGUE, Nodal versus Homogenous Regions, and Statistical
Techniques for Measuring the Influence of each, en Bulletin de !'Insti-
tut International de Statistique, tomo XXXV - fasc. 4, Rio de Janerro,
1957, pdg. 377.

(4) Idem, p&g. 391.
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ciones que no es menester buscar lejos: La Plata, no obstante la
importancia de las funciones administrativas que desempena,
no ha logrado convertirse en centro de atraccién econdmica
para una parte importonte del territorio provincial.

La zona de atraccién o de. influencia (5) es una zona fun-
cional. Para precisar su concepto, hagamos tres observaciones.
En primer término, es necesario distinguir entre la zona de
atraccién relativa v la zona de atraccién absoluta. La atraccién
de todo centro urbano sobre el territorio que lo rodea va decre-
ciendo con la distancia; en determinados puntos del espacio, la
atraccién se reduce a cero. Constituye zona absoluta de in-
fluencia de un centro todo el territorio en el cual se pueden
hallar todavia huellas de su irradiacién. Concepto mds impor-
tante es, empero, el de la zona de influencia relativa. Una ciu-
dad, sea cual sea su importancia, no es, evidentemente, el nico
polo de irradiacién sobre el territorio circundante. Se hallan
diseminados en el espacio muchos otros centros de distinto poder
de atraccién. Ahora bien, es fdcil concebir que la atraccién que
ejerce una ciudad sobre un determinado territorio se vea con-
trarrestada por las fuerzas que emanan de otras ciudades. Tam-
poco es dificil imaginar que en un cierto punto, sobre una deter-
minada linea o faja territorial, el poder de atraccién de un
centro tienda a igualar al del otro. Sentado esto, la zona de
influencia relativa, o zona de influencia o de atraccién sin
adjetivo, se suele definir como aquella parte del espacio donde
el poder de atraccién de una ciudad es mds intenso que el de
cualquier otro centro de igual o mayor importancia. Los limites

(5) La expresién “zona de influencia” deriva del lenguaje de la politica
internacional, donde, de acuerdo con el Diccionario de la Real Aca-
demia Espafiola, denota “parte de un pais débil, aunque no sometido a
protectorado oficial, respecto de la que varias potencias aceptan la
preponderante expansién econémica o cultural de algunas de aqué-
llas”. Dado que los lazos que vinculan las aglomeraciones urbanas
con los territorios contiguos son de cardcter complementario y no re-
ilejan una relacién entre el fuerte y el débil, el dominador y el domi-
nado, seria preferible utilizar en la esfera de la divisién espacial las
palabras “zona de atraccién”. Pero como la expresién “zona de in-
fluencia’ estd ya consagrada por el uso, se empleardn ambas, indi-
ferentemente, sin perder de vista que en este nuevo uso “zona de in-
fluencia” tiene una significacién nueva.
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de los distintas zonas de influencia se definen, pues, por los
puntos donde la atraccién de los centros de tales categorias es
equivalente.

Es necesario destacar, en segundo lugar, que la zona de
atraccién de toda ciudad —absoluta o relativa— se puede con-
cebir para la totalidad de los bienes y servicios (zona global)
o para cada bien o servicio individual (zona parcial). Como las
corrientes de bienes y servicios pueden derivar de lugares mds
o menos alejados del centro y desplazarse hacia las localidades
ubicadas a mayor o menor distancia de él, los limites de las
zonas de atraccién varian, generalmente, de un producio o ser-
vicio a otro. Se puede afirmar, pues, que al lado de la zona
global, todo ntcleo urbano rector tiene tantas zonas parciales
de influencia como bienes y servicios son objeto de intercambio
con el territorio circundante. Estas zonas parciales de influencia
pueden coincidir, especialmente alli donde la naturaleza inter-
pone graves obstédculos a los flujos econémicos. Por regla ge-
neral, empero, los contornos de tales dreas no suelen superpo-
nerse. Por fin, es menester recordar que, en toda economia en
evolucidn, los limites, tanto parciales como globales de las zo-
nas de atraccidn, tienden, bajo la accién de una gran variedad
de factores, a desplazarse con el tiempo.

I

Los métodos que se utilizan en la determinacién de las zonas
de atraccién son de dos clases: aquéllos que se emplean para
establecer la jerarquia de distintos centros urbanos vy aquellos
otros que se emplean para trazar los limites de sus zonas res-
pectivas de influencia. En cusencia de una metodologia gene-
ral de la demarcacién, susceptible de aplicarse a todos los casos,
limitémonos « bosquejar, sin mayor tecnicismo, algunos de los
procedimientos mds usuales (6).

(6) Para una exposicién sistemdtica de los procedimientos de determinacién
de las zonas funcionales, véase O. BOUSTEDT y H. RANZ, Regionale
Struktur- und Wirtschaftsforschung, Bremen, 1957, D. ]. BOGUE, op.
cit; v J. R. BOUDEVILLE, op. cit. Véase también del ultimo autor, La
regién econdmica, en Econdémica, La Plata, julio 1958 - junio 1959.
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La determinacién de la jerarquia de los centros urbanos, en
cuanto a la atraccién que ejercen sobre el territorio circundante,
es relativamente sencilla. Si bien se carece todavia de un pro-
cedimiento unitario de ordenacién, se pueden utilizar a este fin
varios criterios que presentan ventajas y limitaciones distintas,
tales como el numero de habitantes, la presencia de determina-
das instituciones ‘centrales”, el nimero de aparatos teleténicos
por 1.000 habitantes, y la relacién entre el ntimero de personas
ocupadas en el comercio minorista v en los servicios y la pobla-
cién total de la localidad.

La determinacién de las fronteras de las dreas de atraccién,
en cambio, es una tarea mds compleja. No se trata ya de ela-
borar una clasificacién de acuerdo con unc o un ndmero limi-
tado de criterios, sino de descubrir los limites de los espacios
donde la atraccién de un centro es mayor que la de otro centro
de la misma o mayor importancia. Esta tarea se puede abordar
midiendo directamente la intensidad de los flujos econdémicos en
distintos puntos del espacic, o recurriendo a un conjunto de
indices indirectos de distribucién espacial de tales flujos.

Como lo senala Bogue, el primer enfoque involucra dos
clases de preguntas. Para el centro: "(Cudles son, entre las
tunciones que desempena, aquéllas que comparte el territorio
circunvecino o que se le comunican? (Cudles son los limites
exteriores de la competencia con los centros vecinos, en cuanto
a transporte o comunicaciones?” (7). Y para el territorio circun-
vecino: “¢Qué funciones especiales cumple esta drea, suscepti-
bles de explicarse Unicamente en relacién con un mercado nodal
u otro centro de integracién? ¢Qué necesidades éspecificas de
esta drea satisface el centro nodal? ¢Con gué centro nodal dicha
drea est& mds estrechamente integrada, a la vez como proveedora
y como consumidora?’ (8). En posesién de la ndémina de las
actividades que enlazan el centro urbano con el espacio cir-
cunvecino, se observan las corrientes de mercancias, de trabajo,
de pagos, se mide su intensidad en distintos puntos y se trazan

(7) Op. cit,, pdg. 384.
(8) Idem.
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mediante los indices obtenidos los contornos tanto parciales co-
mo globales y semiglobales (de venta y de abastecimiento) de
las zonas de influencia.

En la determinacién de las fronteras de las zonas de atrac-
cién se pueden utilizar también procedimientos indirectos. Li-
mitémonos a indicar entre otros, los dos siguientes: El primero
consiste en elaborar los mapas de densidad de la poblacién.
Como la densidad de la poblacién —mdéxima en los centros ur-
banos— tiende a disminuir a medida que nos alejomos de un
centro, para aumentar a medida que nos aproximamos a otro,
la faja territorial donde la densidad es menor se puede consi-
derar como un indicador de las fronteras entre los territorios
pertenecientes a estas ciudades. El sequndo procedimiento, uti-
lizado también para trazar los contornos de la zona de influencia
de Bahia Blanca, se basa en la comprobacién de que las co-
rrientes de bienes y de personas que unen los centros con los
territorios vecinos deben recorrer ciertos caminos: carreteras,
vias férreas, vias navegables, y que uno de los factores impor-
tantes de la extensién de las zonas de atraccidén es el costo de
transporte. De alli que los mapas que sefialan el territorio que
se puede recorrer a menor costo a partir de la aglomeracién
urbana, en comparacién con otros centros de igual o mayor
importancia, nos permiten también formarnos una primera idea
acerca de la extensién probable de las zonas de atraccién.

Los procedimientos de delimitacién de las zonas de atrac-
cién que acabamos de bosquejar son de valor desigual. De
acuerdo con la mayor o menor facilidad de aplicacién, los mé-
todos indirectos presentan una ventaja notable con respecto a
los directos, ya que no presuponen —como los directos— el uso
de un abundante material informativo y sobre todo porque no
involucran la necesidad de recogerlo en su mayor parte, me-
diante la observacién directa de la realidad. Pero al lado de
esta ventaja, el empleo de los procedimientos indirectos presen-
la dos inconvenientes de distinta importancia. Por una parte,
no nos suministra ningtin conocimiento de la naturaleza de los
lazos de interdependencia cue unen los centros urbanos a las
zonas vecinas. Por otra parte —Io que, por supuesto, reviste una
gravedad mayor— lcs contornos cque nos senala no son los de
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las zonas de influencia propiamente dichas, sino tGnicamente los
de las dreas de menor distancia, de mencr costo de transporte,
etc. Si bien se admite que, de manera general, existe una cierta
concordancia entre tales dreas y las zonas de atraccién, no se
puede decir en los casos particulares si el grado de concor-
dancia es elevado o reducido, sin haber ya trazado, recurriendo
o otros procedimientos, los limites de las zonas de atraccién. Los
espacios demarcados en esta forma no constituyen, pues, indi-
cadores auténomos y seguros de las zonas de atraccién. Los
métodos directos, en cambio, miden con precisién la intensidad
de las corrientes econdmicas y su uso permite descubrir efecti-
vamente las fronteras interzonales. Lamentablemente, esta ulti-
ma afirmacién se limita a las zonas parciales. Las zonas semi-
globales vy la zona global son, de hecho, dreas construidas; ellas
constituyen un valor medio, una especie de sintesis entre la mul-
tiplicidad y la variedad de las dreas parciales. Si bien, técni-
camente, la reduccién a un denominador comtn de los confines
generales, no tropieza con mayores dificultades, la significacién
de tales representaciones sintéticas es, obviamente, menor que
la de los limites parciales.

Entre los procedimientos que se usan para descubrir los
limites globales de las esferas de atraccién de los centros urba-
nos —y a que recurrimos pdra determinar los de la zona de
influencia de Bahia Blanca— ocupa un lugar particular el de
las comunicaciones telefénicas interurbanas. Este método se fun-
da en la observacién de que los flujos econdémicos presuponen
la existencia de un sistema de comunicaciones entre las unida-
des econémicas establecidas en distintos puntos del espacio, v
que el teléfono constituye uno de los medios técnicos mds di-
tundidos para asegurar tales vinculaciones. Si bien el teléfono
sirve para facilitar el desplozamiento de las corrientes econé-
micas de todo tipo, v no sélo de aquellas que vinculan los cen-
tros urbanos con los territorios contiguos, v a pesar de que se
usa para transmitir comunicaciones tanto de cardcter econémico
como de orden extraecondémico, se admite generalmente que
existe una correlacién suficientemente estrecha entre la densidad
de las comunicaciones interurbanas y la intensidad de los flujos
econdmicos considerados, para justificar ampliamente su empleo.
Este método se aproxima a los prccedimientos indirectos en
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cuanto a la facilidad de aplicacién y su aptitud para demarcar
inmediatamente un espacio globcd.. Pero se acerca a los directos,
por la mayor precisién de los resultados. Como observa Boude-
ville, "en gron medida, la intensidad del trafico de comunica-
ciones permite descubrir la regién” (9).

ITI

Acabamos de ver que el grado de atraccién que ejerce todo
lugar de cierta importancia sobre el territorio contiguo se re-
fleja, en gron proporcién, en la trama de las comunicaciones
telefénicas interurbanas. Esta trama estd compuesta de dos
partes: la que se dirige desde el centro de atraccién hacia la
periferia y —lo que es mds significativo— la que se dirige hacia
este centro y algunos otros lugares de importancia desde las
localidades situadas presumiblemente dentro de la zona de atrac-
cién del centro considerado. Los cuadros 1 y 2 se refieren al
trafico telefénico interurbano realizado durante dos dias hdbiles
desde un conjunto de localidades situadas alrededor de Bohia
Blonca en un radio de aproximadamente 450 kilémetros en direc-
cién norte y sur y unos 700 kilémetros en direccién oeste: refle-
jan pues, el segundo aspecto de esta contextura.

Como puntos de partida del trdfico telefénico que enlaza
estas localidades con Bahia Blanca, se han incluido tnicamente
las cabeceras de partidos, yo que su poblacién es, por regla
general, mayor que la de las localidades que se hallan bajo su
dependencia administrativa. Por otra parte, debido a lo conti-
gliidad de Viedma con Patagones, se ha asignado al tréfico que
las vincula el cardcter de relaciones intraurbanas: desde nues-
tro punto de vista, estas dos localidades se consideran, pues,
como una sola ciudad. En cambio, como puntos de llegada, se
han tomado en cuenta, en todos los casos en gue Bohio Bloanca
ocupa una posicién de relieve, solamente las tres localidades
que tueron destino del mayor ntimero de comunicaciones; en los

(Y) La regién econémica, pdg. 94.
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otros casos en que Bahia Blanca estd excluida de los tres prime-
ros lugares, se ha senalado la posicién que ocupa en la escala
decreciente de la intensidad del irdfico. Por fin, se ha omitido
senalar, por falta de documeniacién estadistica completa, el vo-
lumen del trdfico que enloza las cabeceras de gariido con las
localidades bajo su dependencia administrativa. Per lc que se
puede apreciar por la informccién ircgmentaric disconible, esta
omisién no afecta mayormente la dlsp051c1on por orden decre-
ciente de los lugares de destinc sefialados, ya gue la densidad
de las comunicacicnes telefénicas que vinculan las cabeceras de
vartido con tales lccalidades es, en la mayoria de los casos, in-
ferior a la que enlaza los mismos centros administrativos con al-
gunas localidades situadas mds alld de sus limites politicos (10).

cQué es lo que muestran estos datos respecto de los con-
tornos de la zona de atraccién de Bahia Blanca? Las cobeceras
de partido cuyas relaciones telefénicas son particularmente es-
trechas con Bahia Blonca estdn reunidas en el cuadro 1. En
todos los casos, el volumen del trdfico que se dirige hacia esta
ciudad es mayor o por lo menos igual al que se dirige hacia
otros centros urbanos de aproximadamente igual o mayor poder
de irradiacién, y especialmente hacia Buenos Aires, polo de
atraccién de orden mds elevado, y principal competidor de Ba-
hia Blanca en el territorio considerado. Dado que los pequetios
centros poblados que dependen de estas cabeceras desde el
punto de vista administrativo son, por regla general, sus saté-
lites (11), parece legitimo afirmar que, de acuerdo con el pro-
cedimiento utilizado y las condiciones limitativas en que ha sido

(10) La excepcién mds notable es Genera] Roca: el volumen del trédfico con
Allen, lugar que pertenece al mismo partido, es mayor que el que se
dirige hacia Neuquén, que ocupa el primer lugar entre las localidades
situadas fuera de los limites del mismo partido que fueron destino
del mayor volumen de trdfico.

(11) La Gnica excepcién notable es Saavedra, cuyo poder de atraccién es
algo menor que el de Pigiié. Ya que en la escala de intensidad del
trafico interurbano originado en Pigiié, Boahia Blonca contintia ocu-
pando el primer lugar, es indiferente tomar en consideracién la prime-
ra o la segunda localidad para la determinacién del drea de atrac-
cién de Bahia Blanca.
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Cuadro 1. — Trdfico telefénico interurbano originado en las cabeceras de parti-
dos situadas en el territorio contiguo a Bahia Blanca, de acuerdo con su destino.

DESTINO

(Por orden decreciente)

ORIGEN TOTAL
1° 20 3° 4° y sigs.

BERNASCONI . . . B. Blanca Gral. Pico Rivera

a) b a) 5 a) 3 a) 15 a) 29

b) 20,7 b). 178 b) 103 b) 51,7 b) 100
CARHUE . . . . .. B. Blanca B. Aires Rivera

a) 68 a) 22 a) 16 a) 91 a) 197

b) 345 b) 112 b) 81 b) 462 b) 100
C. DORREGO . . . B. Blanca T. Arroyos B. Aires

a) 226 a) 75 a) 33 a) 164 a) 498

b) 454 b) - 151 b) €6 b) 1329 b) 160
C. PRINGLES . . . B. Blanca B. Aires C. Sudrez

a) 146 a) 78 a) 29 a) 99 a) 352

b) 41,5 b) 222 b) 82 b) 281 b) 100
C. SUAREZ . . . . B. Blanca B. Aires Pigtié

a) 216 a) 182 a) S0 a) 403 a) 851

b) 254 b) 214 b) 59 b) 4773 b) 100
CHOELE - CHOEL . B. Blanca Gral. Roca V. Regina

a) 22 a) 11 a) 7 a) 40 a) 80

b) 27,5 b) 138 b) 87 b) 50 b) 100
GRAL, ACHA (1) |  Sta. Rosa  B. Blanca B. Aires

a) 68 a) 22 g 7 a) 38 a) 135

b) 504 b) 164 b) 51 b) 281 b) 100
GRAL. CONESA . . B. Blanca San Ant. O. B. Aires

a) 11 o) 7 a) 6 a) 8 a) 32

b) 344 b) 29 b) 187 b) 25 b) 100
GRAL. ROCA (2) . Neuquén B. Blanca B. Aires

a) 115 a) 64 a) 58 a) 449 a) 686

b) 16,8 b) 93 b) 85 b) 654 b) 100
GUAMINI ) | Carhué B. Blanca B. Aires

a) 14 a) 10 a) 10 a) 86 a) 120

b) L7 b) 83 b) 83 b) 717 b) 100
GUATRACHE . . . B. Blanca Darregueira Sta. Rosa

a) 40 a) 20 a) 25 a) 39 a) 134

b) 29,9 b) 224 b) 18,6 b) 29,1 b) 100
MACACHIN (1) | | Sta. Rosa  B. Blanca  Alpachiri

a) 39 a) 18 a) 11 a) 34 a) 102

b) 382 b) 176 b) 108 b) 333 b) 100
MEDANOS . B. Blanca B. Aires

a) 211 a) 21 a) 27 a) 259

b) 81,5 b) 81 b) 104 b) 100
PATAGONES - B. Blanca B. Aires Gral. Roca
VIEDMA . a) 90 a) Sl a) 11 a) 298 a) 450

b) 20 by 113 b) 25 b) 66,2 b) 100
PUAN . 4 5 6 = . B. Blanca Piglié B. Aires

a) 86 a) 38 a) 24 a) 95 a) 243

b) 354 b) 156 b) 99 b) 391 b) 100

230



D ESS'T I N"O

ORIGEN TOTAL

1° 2° 3° 49 y sigs.

PUNTA ALTA . . . B. Blanca B. Aires C. Dorrego

a) 688 a) 43 a) 13 a) 21 a) 765
b) 899 b) 58 b) 18 b) 27 b) 100

RIO COLORADO . B. Blanca B. Aires Choele-Choel

a) 82 a) 12 )l a) 41 a) 146

b) 56,1 b) 82 b) 76 b) 28,1 b) 100
SAAVEDRA . . . . B. Blanca C. Sudrez Carhué

a) 74 a) 1§ a) 11 a) 80 a) 180

b) 41,1 b) 83 bY==%6,1 b) 445 b) 100

S. ANTONIO O. - B. Blanca B. Aires Viedma-Pat.

a) . 3l a) 18 a) 9 a) 18 a) 76

b) 40,8 b) 28,7 b) 118 b) 237 b) 100
TORNQUIST . . . B. Blanca B. Aires Pigté

a) 226 o) 12 a) 12 a) 16 a) 266

b) 849 b) 4.5 b) 45 b) 61 b) 100

a) Namero de comunicaciones
b) Por ciento 2 vy 3 de abril de 1962

NOTAS: 1. Segtn los cuadros 1 y 2, existen vinculos estrechos entre Gral.

Acha, Macachin v Santa Rosa, por una parte y Santa Rosa y Buenos Ai-
res por otra. Se ha incluido, no obstante, las primeras dos localidades en
la esfera de atraccién de Baohia Blanca, en primer término, porque Santa
Rosa constituye un centro de atraccién de orden inferior a Bahia Blancg;
en segundo lugar, porque la atraccién de Bahia Blanca sobre Santa Rosa,
si bien inferior a la de Buenos Aires, es todavia muy intensa; y por fin
—motivo fundamental— porque la influencia de Bahia Blanca sobre Gral.
Acha y Macachin es mucho més vigorosa que la que ejerce sobre estas
localidades la Capital Federal.

2. La inclusién de Gral Roca en la esfera de atraccién de Bahia Blanca
se justifica por el hecho de que Neuquén, localidad que ocupa el primer
lugar en cuanto al volumen de trdfico que se dirige desde Gral. Roca ha-
cia los lugares situados fuera de sus limites administrativos, es un centro
de atraccién inferior no sélo a Bahia Blanca, sino también al mismo Gral.
Roca. De hecho, el indice de centralidad basado en el nimero de teléfo-
nos instalados por 1000 habitantes, es de 31,6 para Gral. Roca y sola-
mente 15,1 para Neuquén. Es ilustrativo también observar el volumen y
la direccién del trdfico de Zapala, notablemente mdés intenso con Gral.
Roca que con Neuquén, a pesar de que Zapala depende de Neuquén
desde el  punto de vista administrativo y que es menos distante de esta
ciudad que de Gral. Roca. Descartada Neuquén como polo de atraccién
competidor de Bahia Blanca, esta ciudad emerge en primer lugar, mien-
tras Buenos Aires ocupa, a corta distancia, el segundo. Si bien esta dis-
tancia tiende a cumentar si, en vez de considerar solamente Gral. Roca,
se toma en cuenta el conjunto de las comunicaciones telefénicas origina-
das en todas las localidades de este departamento, la Capital Federal
continlia representando en esta parte marginal un competidor muy pode-
roso de Bahia Blanca.

3. Se incluye Guamini en la esfera de atraccién de Bahia Blanca, o
pesar de la influencia equivalente de Buenos Aires, a raiz de sus lazos
estrechos con Carhué, localidad ésta que forma parte de la zona de in-
fluencia de Bahia Blanca.

FUENTE: Empresa Nacional de Telecomunicaciones.
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aplicado (12), el conjunto de tales localidades constituye con
sus respectivos territorios funcionales la zona de atraccién de
Bahia Blanca (13). Si se admite que los contornos de las pe-
quenas dreas de atraccién de las cabecerus periféricas coinci-
den con sus respectivos limites politicos, esta zona, que llama-
remos sucesivamente zona A (véanse los mapas [ v II) se extien-
de sobre una superficie que supera a los 180.000 Km?2. (lo que
representa el 6,5 por ciento del territorio nacional, excluyendo el
sector antdrticc v las dependencias) y abarca una poblacién
que se eleva, de acuerdo con los datos del Censo de 1960, a
unos 530.000 habitantes (es decir, el 2,6 per ciento de la pobla-
cién total). De los 22 partidos de que estd constituida, 12 perte-
necen a la provincia de Buenos Aires: Adolto Alsina, Bahia
Blanca, Coronel Dorrego, Coronel Pringles, Coronel Rosales, Co-
ronel Sudrez, Guamini, Patagones, Pudn, Saavedra, Tornquist,
Villarino; 6 a la provincia de Rio Negro: Adolfo Alsina, Avella-
neda, General Conesa, General Roca, Pichi Mahuida y San An-
tonio QOeste; y los 4 restantes a la provincia de La Pampa: Atreu
c6, Guatraché, Hucal y Utracdn.

El cuadro 2, en cambio, agrupa algunos partidos situados
en la faja exterior de esta zona: General Lamadrid, Gonzdlez
Chaves, Laprida, Neuguén, Santa Rosa, Tres Arroyos y Zapala,
donde la atraccién de Bahia Blanca, si bien en determinados
puntos todavia muy intensa, es, en todos los casos, inferior a la
irradiada por Buenos Aires, asi como por algunos polos regio-
nales de menor jerarquia. De acuerdo con el procedimiento que
hemos seguido, esta fgja no pertenece a la zona de atraccién
de Bahia Blanca.

(12) Lo insuficiencia del material estadistico para determinar los centros
de gravitacién de algunos partidos periféricos de escasa densidad de-
mogrdfica y Jimitada significacién econémica, tales como Puelén, Curo-
Co, Lihuel-Calel y Limay Mahuida, por una parte, Valcheta, El Cuy,
9 de Julio y 25 de Mayo, por otra, puede repercutir, respectivamente,
en los limites oeste y sur del drea de atraccién de Bahia Blanca. En el
mapa II, el vacio entre los extremos nordoeste de los partidos de Utra-
cén y Gral. Roca, ha sido cerrado mediante una linea fina que coincide
con los contornos de la zona D.

(13) Esta conclusién, en rigor, es valedera solamente para el corto perfodo
en que se realizd la observacién. Tratdndose, empero, de datos Jue se
refieren « un lapso “normal” del trdfico y que reflejan, en la gron
mayoria de los casos, el neto predominio de Bahia Blanca sobre Buenos
Aires, es legitimo extenderla a un periodo notoblemente mds amplio.

232



‘'saary sousng A poup[g piypg '(0oup(g LIYog 2P UQIPODID 9p DISss DI

D ssjusweusped) opnupd Sp SLISOIGOD SP| SJUS 0D1UQIS{e} OdYRI} [9p oln — ‘[ rdoy

93900 OTWOUY °(
wIpsaveg
apexoe) O3y
"y g

i ayng
swpeTp-seuoFvi g
SOUTDIN
uIgowOwR
PYORILINY
Jutweng

ysTabuIeg 12
/

‘02
*61
8T
A
‘9T
"6t
A
<t
g4
‘It

I
i
|

i
Il
i
I
i

wooy [®deusp ‘0T

eyeUO) [wIBUSD ‘6
BYOY [wIeus) ‘g
1e0qy e1e0q) °L

seIpng [2uU2I0) 9

i seTSutsg [PUSIO) °§

oBerzeq TeU0I0) ¥
ngIe) °¢

L & oS
Juooswuleg ‘2

wouelg ®3usd T

‘(seuotopotunwod sp| op ojuew iod [P [Puotoiodord so sozpiy so| ap io0sadse [7)

SANIV SoREng — momzm

YONVIE YIEVS  emmaem
#0100a41G

233



ESTUDIOS ECONOMICOS

¢Coincide esta drea de atraccién demarcada mediante el
método de las comunicaciones telefénicas con “las zonas de in-
fluencia’” de la ciudad o del puerto de Bahia Blanca trazadas
por los pocos autores que hon abordado este tema anterior-
mente, entre otros, especialmente, Ortiz (14), Palacios Hardy (15)
vy Gonzdlez Prieto (16)? A pesar de la variedad de procedi-
mientos empleados y del tiempo transcurrido entre la aparicién
de sus trabajos, y tombién —como veremos— de la diversidad
de propdsitos que los han omimado, seria legitimo esperar un
grado relativamente elevado de concordancia. No obstante, le-
jos de superponerse, o de distinguirse por divergencias de poco
monto, las fronteras de los espacios trazados por estos autores
discrepan en forma omplia. Si agregamos o estas divergencias
en los resultados la confusién que se hace a veces entre la zona
funcional, la zona programa y la zona homogénea, no sorpren-
derd que, para muchos, los limites del drea de atraccién de esta
ciudad varien dentro de un amplio margen de indeterminacién.
;Cudles son, pues, las fronteras de las dreas trazadas por estos
autores? (A qué se deben las divergencias en los resultados lo-
grados?

Consideremos, en primer término, los limites propuestos por
Ortiz v por Palacios Hardy que, a pesar de su discordoncia res-
pecto de la extensién, presenton un alto grado de afinidad. Para
ellos, en efecto, Bahia Blanca constituye un centro de atraccién
para el territorio contiguo, sustanciclmente, o raiz de su puerto.
Las otras actividades gue desempeha y gue hacen gue pueda
ser considerada igualmente como centro irradiante, no tienen
aparentemente cabida en sus construcciones. Ello es evidente
en Ortiz cuando identifica el concepto de “zona econdémica de
Bahia Blanca' con el de “zona de influencia del puerto de Ba-

(14) Ricardo ORTIZ, El puerto de Bahia Blanca, Filial Bahia Blanca del
Colegio Libre de Estudios Superiores, Bahia Blanca, 1941. La zona de
Bahia Blanca en relacién con sus problemas internos de vinculacién, en
Mirador, Panorama de la civilizacién industrial, Buenos Aires, mayo
de 1960, pp. 37-41.

(15) Gerardo PALACIOS HARDY, Bahia Blanca y su zona de influencia, en
Técnica y Economia, Revista del Instituto Tecnoldégico de] Sur, Bahia
Blanca, enero-junio 1952.

(16) Pedro GONZALEZ PRIETO, Bahia Blanca como capital de una nueva
provincia. Extensién Cultural de la Universidad Nacional del Sur, 1962.

234



‘S3UOIOPOIUNWODA[8], 8P [PuowPN psaidwd FININJ

7961 °p [1HqP °p € A 7

ojustd 104 (9

S9UOIOPIIUNWOD dP OIdWNN (P

001 81 (1 66 (9 1'0z (9 9'sz (9

601 z (o 1 (o 2z (o 8z (©
paup[g PIYLg O] seIlry souang usnbnapN ooy [PID) T " Y1YdYZ

001 s (a vyl (9 1oz (9

L002 961 (P 162 (o 90% (o
Pay200a N pouD[g PIYLY solry sousng | " SOAOYHY STHL

00T g01 (9 Szl (9 8'sT (9

208 €8 (o 101 (P Lzl (o
. poup|g - PIYDY 001 ‘[PID) saIly souang ‘[’ " VYSOY VYINVYS

001 ¥y (g e (9 '8z (9 g'1e (9

96¢ 91 (o Sy (o PIT (© 921 (P
poun(g Piyeg / S911y sousng yeqredin POoY PID T " NANONIN

001 e 9 6L (9 2 (9 89z (9

€0¥ el (P e (o 16 (o 401 (o
poun[g PIYrg ‘g se[butd D DLIUIDADIO sai1y souang [’ " VAIHdY'T

001 L'z (9 6 (9 ¥o1r (9 6'Sy (9

(4474 ¢l (P 0y (P 9y (P €0z (»
nouDn[g PIYrg ‘9 sally soueng zaupn| sokoury sel] ‘[° SIAYHD 73TYZNOD

001 LL (9 9'zt (9 Y9 v'er (9

69¢ 1z (© e (© Ly (© €9 (o
pounig PIYPg ZaIpng ‘[au)d sairy souang PUIOAR]O "[° CAIMAYNYT TYHED

(s1usdeIdep UspIo 10d)
TY101l NIDIHO

ONILlLS3Ia

SQUNP[R 2IjUS QUDINISIUT OJTUQJS[e} ODIRI} [9p Oulssp

‘'SOPPUOTIDD8[8S SIPLPI[PI0]

K usbuQ — g oippn)

235



ESTUDIOS ECONOMICOS

hia Blanca™ (17). No lo es menos en Palacios Hardy cuando, en
un pdrrafo titulado "Andlisis de la ciudad” y compuesto de
algunas lineas, se limita a decir lo siguiente: "Su principal acti-
vidad es la comercial, que se lleva a cabo en su zona céntrica,
alrededor de su plaza principal, y en las cuatro principales calles
que se unen a ella. Las industrias que todas son de cardcter
local (sic), a excepcidén de los talleres del ferrocarril, se vincu-
loan a la construccién, al transporte, a la alimentacién y al ves-
tido"”. Finaliza agregando en forma algo sorpresiva que “El
puerto, que ha sido concebido con cardcter regional, es en la
actualidad un recuerdo del pasado (sic)” (18). Es obvio, pues,
que la preocupacién fundamental de estos dos autores no es
delimitar la zona de influencia de Bahia Blanca (la ciudad vy el
puerto) en el sentido en que se suelen utilizar estos términos en
la literatura moderna, ni lo es —como lo ilustra bien la dltima
afirmacién, excesiva per supuesto, de Palacios Hardy— trazar
los limites de un espacio gue utiliza el pueric de Bahia Blanca
para la exportacién de sus productos; su finalidad es demarcar
un drea que se podria servir de este puerto para tales fines en
condiciones no especificadas, o especificadas en forma incom-
pleta.

Ortiz traza dos zonas de esta naturaleza, mientras Palacios
Hardy se limita a una sola. La zona mds amplia es la del pri-
mero: ..."el puerto de Bahia Blanca —escribe Ortiz— debe
aceptarse como puerto de la tercera parte del pais, que se des-
arrolla teniendo por limite Norte el paralelo 37 y por limite Sur
las profundidades australes de aquél”’ (19); (llamémosla zona
B). Estima Palacios Hardy, por su parte, que “Esta zona de in-
fluencia se halla limitada por los puertos de Quequén vy Buenos
Aires... Es conjuntamente con la de Sonta Fe, una de las
zonas mds extensas; comprende... mds de la quinta parte de
la superficie del pais, 21,5 %... Complementa esta zona, gran
parte de la Gobernacién de La Pampa, todo el Rio Negro vy
Neuquén...” (20); (llamémosla zona C). A estas zonas, Ortiz
agrega una tercera, trazada como lo senala expresamente, en
base al costo de transporte: “...a toda produccién lograda en

(17) La zona de Bahia Blanca, etc., pdg. 38.
(18) Op. cit.,, pdg. 17.

(19) El puerto de Bahia Blanca, pdg. 4.

(20) Op. cit.; pag. 10.
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la superticie de aquélla y a todo volumen de mercaderias que
necesita incorporar desde su exterior —escribe el autor— le es
mds econdémico movilizarlo por ese puerto antes que por cual-
quiera de sus competidores” (21). Esta drea —que llamaremos
de aqui en adelante zona D (véase el mapa II)— reducida a apro-
ximadamente la mitad de la primera, comprende ‘el tercio sur-
oeste de la provincia de Buenos Aires, la mitad este de la de La
Pampa, la mayor extensién de la de Rio Negro y la totalidad de
la de Neuquén” (22).

A diferencia de los dos autores que acabamos de senalar,
que enfocan sobre todo la actividad del puerto, el profesor Gon-
zdlez Prieto parte de la comprobacién de que la ciudad de Bahia
Blanca constituye un polo de atraccién para una parte del te-
rritorio nacional, no sélo debido a la presencia de su puerto, sino
también a raiz de otras actividades econdémicas y extraecond-
micas que irradia scbre el espacio circundante y que no cons-
tituyen necesariamente una simple prolongacién de sus activi-
dades portuarias. Traza una resefia de tales actividades, des-
taca su vinculacién con una profunda faja del territorio vecino,
v basdndose en la observacién personal y en una informacién
estadistica fragmentaria, llega a la conclusién de que esta ciu-
dad es “centro de efectiva influencia reciproca’” (23) de un te-
rritorio que abarca el 3,3 por ciento de la superficie continental
del pafs y comprende 16 partidos de la provincia de Buenos

(21) La zona de Bahia Blanca, etc., pdg. 38.

(22) Idem. Esta descripcién no es suficiente para trazar en el mapa todos los
contornos de esta drea. El autor observa, sin embargo, que “en la deter-
minacién de la zona de influencia del puerto de Bahia Blanca corres-
ponde atenerse aun al trazado de la Direccién de Puertos del Ministe-
rio de Obras Publicas realizado en 1932" (idem, pdg. 39). Este trazado
(véase el Informe sobre Zona de influencia del puerto de Bahia Blan-
ca, Ministerio de Obras Publicas de la Nacién, 1918/32), efectuado so-
bre la base de las tarifas vigentes para el transporte de los cereales
por ferrocarril, circunscribe, en las provincias de Buenos Aires y La
Pampa, aproximodamente la misma superficie territorial que Ortiz in-
dica como parte, en este territorio, de la “zona econdmica de Bahia
Blanca” Lo hemos reproducido, por lo tanto, como contornos este y norte
del drea D. En cuanto a los limites este y sur, Ortiz discrepa con los
técnicos de este Ministerio: mientras éstos incluyen en su zona cerealera
solamente el 24 por ciento de la provincia de Neuquén y el 19 por
ciento de la de Rio Negro, Ortiz incorpora la totalidad de la primera y
la mayor extensién de la segunda. Los contornos de la zona D coinci-
den, pues, con los limites norte y oeste de la provincia de Neuquén y
se aproximan, en su parte sur, a los limites politicos de la provincia
de Rio Negro.

t23)-Op. ‘©it, pag.-13:
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Aires, o sea, Adolfo Alsina, Bahia Blanca, Coronel Dorrego, Co-
ronel Pringles, Coronel Rosales, Coronel Sudrez, General La-
madrid, Gonzdlez Chaves, Guamini, Laprida, Patagones, Pudn,
Saavedra, Tres Arroyos, Tornquist y Villarine (24); (llamémosla
zona E; véase el mapa II).

La extensién de esta zona es menor que la del drea A. Ello
se debe a la finalidad con que ha sido construida. Como surge
va del titulo del trabajo, esta zona de influencia ha sido elabo-
rada para fundamentar la necesidad de crear una provincia nue-
va a partir de un territorio desprendido unicamente de la pro-
vincia de Buenos Aires. De ahi que, en vez de incorporar todo
el espacio para el cual Bahia Blanca constituye un polo de
atraccién, comprende tUnicamente una serie de departamentos
que dependen, desde el punto de vista administrativo, de la pro-
vincia mencionada. Si el autor se hubiese propuesto, utilizando
el mismo principio de demarcacién, abarcar todo el espacio don-
de la atraccién de Bahia Blanca es todavia significativa, la su-
perficie completa de esta drea hubiera sido mayor que la de la
zona A. De hecho, el drea A no comprende sino la faja territo-
rial en la cual la influencia de la ciudad es superior, o por lo
menos igual, a la que ejercen otros centros del mismo o de ma-
yor orden, mientras la zona E incorporaria todo el espacio donde
la atraccién de Bahia Blanca es todavia “efectiva”. Puesto que el
criterio de demarcacién de esta zona es mds amplio, hubiera sido
necesariomente mds extenso el territorio circunscripto.

Después de haber sefialado los contornos de algunas zonas
funcionales de Bahia Blanca, examinado en los casos en que
hdllanse expresamente enunciados, los principios en que se apo-
vyan, e indicado también la finalidad con que ha sido construida
la zona E, veamos por fin, si es menester modificar a la luz de los
resultados logrados por estos autores, los limites del drea de
atraccién de Bahia Blanca descubiertos mediante el empleo del
método de las comunicaciones telefénicas interurbanas. Al res-
pecto, conviene distinguir entre las zonas B y C, por un lado, ¥
las dreas D v E, por otro. Las dos primeras zonas, que engloban
respectivamente, la tercera y la quinta parte del territorio nacio-

(24) Idem.
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nal, carecen de significacién para el problema que nos ocupd.
Hay que descartarlas por una cuestién de principios: sus auto-
res han omitido senalar los fundamentos en que se han inspi-
rado para construirlas. En cambio, las dos Gltimas dreas, que com-
prenden aproximadamente la séptima y la trigésima parte, res-
pectivamente, de tal territorio, merecen ser tomadas en conside-
racién no sdélo porque Ortiz y Gonzdlez Prieto se han propuestc
expresamente demarcar una zona global de influencia, sino por-
que han sefialado explicitamente los criterios que han utilizado
para lograr este fin. Pero el tomarlas en consideracién no signi-
fica adoptar una u otra como zona de influencia de estar ciudad.

El drea E de Gonzdlez Prieto representa, en realidad, un es-
pacio trunco: su frontera occidental no seficla el limite de una
zona de atraccién, sino el limite de una divisién politica. Pero
aun si la investigacién hubiese sido extendida mds alld de sstx
frontera politica para comprender todo el territorio de La Pom-
pd, Rio Negro y Neuquén, donde la atraccién de Bahia Blanca es
todavia “efectiva”, el drea ampliada no podria coincidir con Ia
zona de influencia de Bahia Blanca en el sentido riguroso de la
expresién. Demarcada mediante un criterio mds amplio del que
se suele utilizar en esta clase de estudios, ella constituiria uaa
zona de atraccién sui generis, una especie de transicién entre
la zona de influencia relativa y la zona de influencia absoluta,

Los contornos de la zona D, por su parte, representan sélo
limites éptimos desde el punto de vista del costo de transporte.
Sin lugar a dudas, el costo de transporte desempena un pcpel
importante en la determinacién de los limites de cualgquier zona
de influencia. Pero no hay que olvidar: fuera de este elemento,
muchas son las fuerzas susceptibles de desplazar en uno u otro
sentido las fronteras de tales espacios. Lo ve, por lo demds, el
mismo autor cuando agrega —sin proponerse, aparentements,
hacer una resena exhaustiva de tales fuerzas— que el concep-
to de zona asi considerado involucra la existencia del centro ur-
bano capaz (sic) de realizar el intercambio y que los limites de
esa zona dependen de los medios de transporte que la unen 2l
puerto, de sus sistemas tarifarios y de la productividad y poder
de consumo de sus habitantes” (25). La zona D no representa,

(25) La zona de Bahia Blanca, etc., pdg. 38.
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pues, el drea de atraccién de Bahia Blanca, sino un espacio sus-
ceptible de coincidir con ellu en condiciones muy especiales. Pe-
ro mientras no se demuestre que tales condiciones se dan en la
realidad y mientras puedan, por el contrario, presentarse prue-
bas en el sentido inverso, sus limites —asi como los de la zona
E— no podrdn constituir la base de una eventual rectificacién de
los contornos determinados por el método telefénico.

No obstante estas limitaciones, las dreas D y E constituyen
un aporte valioso al problema que nos ocupa. Si bien, dezde
nuestro punto de vista, sus autores han pecado pcr exceso, las
contribuciones que nos han dejado permiten forjarnos una pri-
mera idea de la extensién de la esfera de atraccién de esta ciu-
dad. Los contornos de estas dos dreas tienen, ademds, un valor
especial para esta investigacién. En efecto, si se prescinde de unx
pequena drea donde la atraccién de Bahia Blanca es equivalern-
te a la de Buenos Aires, la zona D comprende la zona A en su
totalidad; lo mismo se podria afirmar de la zona E respecto de la
A, si la investigacién no se hubiera detenido en los umbrales de
La Pampa y de Rio Negro. Ello significa que, bajo la salvedad
que acabamos de senalar, los resultados logrados por el método
de las comunicaciones telefénicas se ven plenamente confirma-
dos por los que se han obtenido mediante el empleo de otros
procedimientos. Estimamos, pues, que mientras no se aborde el
tema de los limites de la zona de influencia de Bahia Blanca
con toda la documentacién que requiere el empleo del método
directo, es aconsejable adoptar, en el estado actual de los conoci-
mientos y baojo las salvedades mencionadas, la zona delimitada
mediante el uso del procedimiento de comunicaciones teleféni-
cas interurbanas, como drea global de atraccién de esta ciudad.

La zona de influencia de Bahia Blanca, descubierta median-
te el método de las comunicaciones telefénicas -—consideran-
do el puerto v la ciudad conjuntamente— abarca, pues, una
parte importante del territorio nacional. Las fuerzas que ema-
nan de este centro se proyectan a gran distancia hacia el sur y
mdés lejos aun hacia el oeste. La atraccién en la direccién nordeste
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es, en cambio, mds limitada, lo que se debe a la intensa repul-
sién ejercida por otros polos regionales y sobre todo al centro
de atraccién y de repulsién de orden superior, Buenos Aires.
Los limites de esta zona, si bien, a nuestro juicio, mds cercanos
que los de las otras dreas senaladas a los contornos reales de la
esfera de atraccién de esta ciudad, reflejon también las limita-
ciones generales del método utilizado y las condiciones particu-
lares en que ha sido aplicado. Es de esperar, por lo tanto, que
otros trabajos logren perfeccionar los resultados de los esfuer-
zos realizados hasta ahora.

Universidad Nacional del Sur Uros Bacic.
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